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1. ELOZMENYEK, CELKITUZESEK

A kozuti infrastruktira fejlesztése az utobbi évtizedekben szamottevo volt, és a
hatalyos Orszagos Teriiletrendezési Terv alapjan varhat6 a jovOben is, igy az utak
tajbaillesztése aktudlis t4jépitészeti feladat. Tajvédelmi szempontbol az
aktualitdsok sordban fontos kiemelni az Eurdpai T4j Egyezményt, melyet hazank
2007-ben ratifikalt, ezzel vallalva, hogy a ,,tajat beépiti minden olyan politikaba,
amelynek kozvetlen vagy kozvetett hatasa lehet a tajakra”, igy a
kozlekedésfejlesztésbe is. Ezzel Osszefiiggésben a Nemzeti Tajstratégia (2017-
2026) egyik célkitiizése a ,,tajba illesztett infrastrukturak” megvalositasa.

Kutatasom f6 célja a tajvédelmi szempontok érvényesithetdségének vizsgalata az
uttervezés folyamatdban. A kutatas Osszegzd jellegli, mely oOsszefoglalja a
kozutfejlesztés tervezésének hazai kereteit és ebben a tajvédelmi feladatokat,
szempontokat; illetve a 2006-2017 kozotti kozathalozati fejlesztések taji hatasait.
Esettanulmanyokra ¢és a tervezési-engedélyeztetési gyakorlat elemzésére
alapozva tovabba a tajvédelmi szempontok integralhatosagat értékeli a tervezési
folyamatban. A kutatas soran az alabbi kérdésekre kerestem a valaszt.

Atfog6 kérdések, kérdéscsoportok:

e K1. Az fttervezéshez kapcsolodd tervezési eszkozoknek milyen
meghatdrozott tajvédelmi kovetelményrendszere van? Mely tervezési
eszko6z(0k) alkalmas(ak) leginkabb a tajvédelmi alapelvek érvényesitésére a
jelenlegi tervezési rendszerben?

e K2. Milyen tajvédelmi alapelvek figyelembevétele kiemelten fontos az
uttervezés soran, milyen tjbaillesztési lehetdségek vannak és hogyan
valdsithatd meg a tajbaillesztés a jelenlegi tervezési keretek kozott?

e K3. A t4jra gyakorolt hatdsok koziil melyeket veszik figyelembe a tervezési
folyamatok soran és melyeket nem, vagy csak érintélegesen? Mely hatasok
mérsékelhetdk, milyen intézkedésekkel, €s melyek nem? Milyen monitoring
tevékenység mitkodik az utépités alatt, utan, ezek tapasztalatait hogyan épitik
be a késdbbi tervezési folyamatokba?

o K4. A 2006-2017 idészakban megvalosult utfejlesztések kovetkeztében
hogyan valtozott a természet- és tqjvédelmi szempontbdl értékes teriiletek
veszélyeztetettsége?

e K5. Hogyan véltozott az utmenti tajsadv felszinboritdsa és milyen tovabbi
valtozasokra lehet szamitani a beépitett teriiletek kapcsan?

Mintateriiletekre vonatkozo kérdés:

e KG6. Mik a 6 korlatai és kulcstényezdi a tajvédelmi alapelvek
érvényesithetdségének a vizsgalt autopalya tervezési folyamatok soran?



2. ANYAG ES MODSZER

Attekintve a hazai és nemzetkozi kutatési iranyokat, a vonatkozé szakirodalom
alapjan Osszegeztem az utfejlesztések taji hatasait, a tervezés és megvalositas
soran figyelembeveendd tajvédelmi alapelveket, valamint a téjbaillesztési
lehetdségeket. A tervezési eszkozokkel kapcsolatos jogszabalyok, szabvanyok,
miiszaki eldirasok, ajanlasok szambavétele mellett kitértem egyes jogszabalyok
az 1990-es évek ota bekovetkezett valtozasaira. A kutatdsom targya a hazai {6- és
gyorsforgalmi uthalozat, mely 2006-2017 kozotti valtozasait térinformatikai

modszerekkel szamszeriisitettem. A kutatds harom jol elkiilonithetd, mégis
Osszefiiggd témakorre tagolodik:

e a 2006-2017 idészakban megvalosult hazai uthalozati fejlesztések taji
hatasait térinformatikai eszkozokkel, orszagos Iéptékben értékeltem a
rendelkezésemre 4ll6 adatbazisok segitségével, valamint a hatdlyos OTrT
alapjan prognosztizaltam egyes varhat6 valtozasokat;

e harom (két hazai: M7, M30; egy svéd: E6) autopalya szakasz tervezési
folyamat elemzése soran azonositottam kulcstényezéket és korlatokat,
melyek befolyasoljak a tajvédelmi alapelvek érvényesithetoségét;

e clemeztem a hazai uttervezési gyakorlatot a tajvédelmi szempontok
érvényesithetdsége aspektusabol.

A kutatas soran alkalmazott modszerek kozott szerepelnek szokvanyos
modszerek, mint a szakirodalom elemzése, jogi keretek Osszegzése,
térinformatikai elemzések, online interju, tervek elemzése (lasd: alabbi abra). A
mintateriileti elemzéseknél hasznalt félig strukturalt mélyinterjuk készitését a
hazai tajépitészeti kutatdsok soran viszont korabban még nem alkalmaztak. A
mintateriileti elemzések fokusza pedig maga a tervezési folyamat volt, abban
megjelend konfliktusok ¢és feloldasi lehetdségeik, valamint a tajvédelmi
szempontok érvényesithetoségét befolyasold tényezok azonositasa, amely szintén
ujszer( kutatasi megkozelités.

A kutatas soran alkalmazott modszertan attekintése

=Hazai és nemzetkdzi = Az elérheto / * Tervelozmények + Hazai mintateriiletek
szakirodalom rendelkezésemre allo attekintése tapasztalatai
attekintése adatbazisok - Félig strukturalt - Felig strukturslt

= Tervezési eszkbzok, segitségével: védett mélyinterjik (19 db) mélyinterjik (2 db)
szabvanyok, miszaki természeti teriletek, -Egyéb dokumentumok - Online interjs
eldirasok, jogszabalyi NOH, Natura 2000, (pl. kdrayezetvédelmi tajvédelemmel
hattér attekintése zemtervezett erdlk, &3 épitési engedélyelk, fo :

- Orszdgos Koziti CLC, OTrT 2018. szakmai levelezések) szakembereknek (15
Adatbank adatbazis tervezett Gthalozat és kitolt)
felhasznalasaval 2006- telepiilési terségek +20 db hazai
2017 kozétti Gthalozati * QGIS programmal kozitfejlesztési
valtozasok bemutatisa utmenti tijsavok dokumentum

viltozasainak
értekelése

=2006-2017 kozitti
iddszak, 2018. évi
OT1T alapjan
prognozis



3. TUDOMANYOS EREDMENYEK

Az 1) tudomanyos eredmények megfogalmazasa a jogszabalyi keretek ¢és
tervezési eszkozok (1. tézis), az utfejlesztés soran érvényesitendd tdjvédelmi
alapelvek és tajbaillesztési lehet6ségek (2-3. tézisek), az orszagos térinformatikai
elemzések (4-7. tézisek), a mintateriileti elemzések (8-9. tézisek), valamint a hazai
tervezési gyakorlat értékelése (10-11. tézisek) alapjan tortént.

Tézis 1.

Az 1uthoz, mint miiszaki létesitményekhez kot6do tervezési eszkozok
tajvédelmi kovetelményrendszere nem egységes, hiianyos, a tajvédelmi
munkarészre vonatkozé részletes tartalmi kovetelmények egyediil a
kornyezetvédelmi engedélyeztetésre benyujtandé dokumentumok esetén
rogzitettek.

A jogszabalyi keretek és tervezési eszkozok attekintése alapjan dsszefoglaltam a
létesitményhez kotddo tervezési eszkozonként a tajvédelmi munkarészekre
vonatkoz6 tartalmi kovetelményeket. Megallapitottam, hogy az egyes tervezési
fazisokban a tajvédelmi szempontok kovetkezetes, egymasra épiild érvényesitése
akadalyozott.

Tézis 2.

A vizsgalt utkategoria elemek miiszaki kovetelmények és tajvédelmi
eloirasok betartasaval tervezett nyomvonala és az utak menti tajsav idealis
esetben minél kevesebb jelentos taji, természeti értéket érint; az Gt épitése
elotti okologiai kapcsolatokat nem veszélyezteti; igazodik a meglévd és
tervezett kornyezé taj- és teriilethasznalatokhoz, zoldfeliileti rendszerhez,
vizrajzi és terepadottsagokhoz a miiszaki kovetelmények betartasa mellett,
igy megel6zi a jovébeni tajhasznalati konfliktusok kialakulasat. Figyelembe
veszi nemcsak a miiszaki infrastruktura elemek épitésébol, hanem az ut
meglétébol adodo varhato tajhasznalati valtozasokat is. Ezek mellett az ut
kozvetlen kornyezete rendezett: megfelelo novénytelepitéssel szegélyezett, a
sziikséges kornyezetvédelmi létesitmények megépiiltek, a rombolt felszinek,
sziikségtelenné valt infrastruktura elemek rehabilitacioja megvalosult.

Nemzetkdzi irdnyelvek, egyezmények, stratégidk, nemzeti stratégiak, programok,
koncepcidk, tervek, valamint a vonatkozé szakirodalom alapjan &sszefoglaltam
az utfejlesztések soran betartandd fobb tijvédelmi alapelveket. Ezek alapjan
megfogalmaztam egy olyan célallapotot az Ut nyomvonaldra, az utmenti
tajsavokra és az ut kozvetlen kornyezetére vonatkozdan, amely megvalodsitasa
alapkdvetelmény lenne egy Ut tajbaillesztése soran.



Tézis 3.

Kovetkezetesen egymasra ¢épiilo, tajvédelmi szempontokat is integralo
uttervezési folyamat és a kornyezo teriilethasznalatok tudatos tervezése
egyiitt biztosithatjak megfeleléen az it nyomvonalanak tajbaillesztését. Az
uttervezési folyamatban kiemelt szempont a helyi kozosségek, érintettek
aktiv bevonasa a dontéshozatali, tervezési folyamatokba.

A tajvédelmi alapelvek Osszegzése ¢€s szakirodalmi attekintés alapjan
Osszefoglaltam az Ut tdjbaillesztésének fobb eszkozeit. Egyik fo tanulsagként
kiemelhetd, hogy az ut tajbaillesztésének fobb I1épései a tervezési folyamatot
tekintve: konfliktusszegény tédjsavok keresése, majd ezen beliil a nyomvonal
kivalasztasa és kialakitasa, a kornyezd teriilethasznalatok tudatos tervezése a
jovObeni tajhasznalati konfliktusok megeldzése érdekében. A helyi kdzdsségek
bevonasat tObb nemzetkdzi egyezmény is eldirja, kiemelten fontos nemcsak a
megfeleld tajékoztatds, hanem az aktiv koézremiikddés Osztonzése is a
dontéshozatali, tervezési folyamatokban.

Tézis 4.

A 2017-ig megépiilt gyorsforgalmi-és fouthalézat menti 2000-2000 m-es
tajsavok (az orszag teriiletének 6,3%, illetve 26,7%-a) felszinboritasa
jellegzetesen kiilonbozik az orszagos atlagtol. Megallapitast nyert, hogy uj
nyomvonalak Kkialakitasa gyorsforgalmi utak esetén elsésorban a sik
szantoteriileteken, foutak esetén pedig a telepiilésszegélyek kozelében
tortént. Az elmult 30 évben a felszinboritas valtozasok mértéke is jellegzetes
eltéréseket mutat, ami jol jelzi az uthalozat taji hatasait, mint a nagyaranyu
beépitések megjelenését és a mezogazdasagi teriiletek felhagyasat az
uthalozat menti tajsavokban.

Megallapitottam, hogy az tthalozat kornyezetében az erddteriiletek ardnya az
orszagos atlag alatt van, a beépitett teriiletek aranya pedig nagysagrendileg az
orszagos kiterjedés kétszerese. A gyorsforgalmi utak 2017-ig elsésorban szanto-
dominans tajrészletekben épiiltek meg, a foutak pedig az orszagos atlagnal
mozaikosabb tajrészletekben haladnak. 1990-2018 kozotti idészakban a
felszinboritasok valtozasait értékelve megallapitottam, hogy az ipari, gazdasagi
tertiletek kiterjedésének novekedése a teriileti ndovekmények ¢€s a vizsgalt
tajrészletek Osszteriiletének dsszehasonlitasa alapjan a gyorsforgalmi utak mentén
— kiilondsen a csomdpontok kozelében — az orszagos ndvekedés kb. négyszerese,
mig a féuthdlozat kornyezetében tobb, mint kétszerese az orszagos atlagnak. A
szantéteriiletek, sz610k teriileti csokkenése, valamint az erdéteriiletek novekedése
az orszagos atlagnal valamivel gyorsabb az uthalozat menti tdjsdvban, minden
vizsgalt utkategoéria esetén. A gylimOlcsosok esetén az orszagos novekedés
ellenére a gyorsforgalmi utak mentén jelentds csokkenés, a féutak mentén az
orszagos atlagnal mérsékeltebb novekedés tapasztalhato.
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Tézis 5.

A teriileti tervezés is hozzajarul az uthaléozat mentén a nagyobb aranyu
beépitések  megjelenéséhez, ugyanis bar a hatalyos Orszagos
Teriiletrendezési Tervben jelolt telepiilési térségek jelenlegi felszinboritasai
alapjan az uthalézat menti tajsavokban és orszagosan nagysagrendi
eltérések nem mutatkoznak a jovobeni beépitési potencial mértékében, az
uthalozat mentén a telepiilési térségek aranyanak Kkijelolése tobbszorose az
orszagos atlagnak. Az azonban nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy ez a
jelentés beépitési potencial az utak mentén mennyiben vezet jovobeni
tajhasznalati konfliktusokhoz.

A jelenlegi felszinboritasok alapjan térinformatikai modszerekkel meghataroztam
a hatalyos Orszagos Teriiletrendezési Tervben jeldlt telepiilési térségek
maximalis beépitési potencidljat (orszdgosan 46%, a foéutak 2000 m-es
kornyezetében 44%, a gyorsforgalmi utak 2000 m-es kdrnyezetében pedig 50%),
melyek nagysagrendi eltéréseket nem mutatnak orszagosan és az uthalozat
mentén. Ezzel szemben a kijeldlt teleptilési térségek teriilete a vizsgalt tajrészletek
Osszterliletéhez viszonyitva a gyorsforgalmi utak esetén kozel haromszoros, a
foutak esetén pedig kozel kétszerese az orszag teljes teriiletén kijeldlt teleptilési
térségekhez viszonyitva.

Tézis 6.

Az utépités miatti erdoéteriilet-igénybevételek okozta csokkenés ellenére a
vizsgalt uthalozat 200-200 m-es kornyezetében, a 2006-2017 idészakban nétt
az iizemtervezett erdok (elsésorban védelmi elsédleges rendeltetésii erdok)
terilleti Kkiterjedése, ami az ut menti zoldfeliileti elemek tudatos
kialakitasanak kovetkezménye.

Térinformatikai mdédszerekkel megéllapitottam, hogy 2006-2017 kozott a vizsgalt
uthalozat kozvetlen — 200 m-es — kdrnyezetében az lizemtervezett erddteriiletek
kiterjedése nétt: a gyorsforgalmi uthalézat mentén kb. 2%-o0s, a fouthalozat
mentén pedig 1%-o0s Osszteriilet novekedés figyelhetd meg. Figyelemremélto a
védelmi célu elsédleges rendeltetésti erddteriiletek jelentds novekedése az
uthalozat mentén (gyorsforgalmi utak mentén 19%, féutak mentén 9%), mely
kozlekedési célu zoldfeliileti elemek kialakitasat feltételezi: ugyanis ezen
erddrészletek nagy része talajvédelmi vagy miitargyvédelmi erdo.

A novekedés annak ellenére kovetkezett be, hogy a 2006-2017 kozott kiépiilt
uthalozati elemek teriiletfoglalasabol adddd erdéteriilet csokkenés s
megfigyelhetd a vizsgalt tdjsdvban, melyet az 1 km uthosszra esd atlagos
erddteriilet kiterjedés csokkenése is jelez. Megéllapitottam tovabbd, hogy az
uthalozat mentén az erddrészletek atlagos mérete csokkent, azaz az erddtertiletek
aprozodtak.



Tézis 7.

A tervezési rendszer a 2006-2017 kozotti idészakban egyre sikeresebben
tudta érvényesiteni az orszagos jelentoségii védett természeti teriiletek,
Natura 2000 teriiletek és nemzeti 6kologiai halozat elemeinek védelmét az
utfejlesztésekkel szemben, azonban 2018 utan az 6kologiai halozat és Natura
2000 teriiletek érintettsége varhatéan jelentésen novekszik majd.

Térinformatikai modszerekkel megallapitottam, hogy az orszagos jelentdségii
védett természeti terliletek tertlileti érintettsége nem jellemzod 0j utak tervezése
esetén. Az ut menti 200-200 m-es tajsdvban a szegélykonfliktusok jellemzdek,
melyek aranya az uthalo6zat névekedésével parhuzamosan né. A 2006-2017 kozott
kiépiilt, illetve a 2018. évi OTrT-ben szerepld tervezett nyomvonalak alapjan
kimutathat6, hogy az orszagos jelentOségii védett természeti teriiletek érintettsége
az 1 km hosszu utszakaszra esé atlagos konfliktusteriiletek alapjan a vizsgalt
idészakokban csokkent mind a gyorsforgalmi, mind a féuthalézat esetén.

A nemzeti 6kologiai haldzat és a Natura 2000 teriiletek sokat valtoztak (eredeti)
kijeloléstik ota, mind teriileti kiterjedésben, valamint az 6koldgiai halozat esetén
a kategoriak kozott torténd atsorolasban is. Megallapitottam, hogy a folyamatos
valtozas ellenére a 2006-2017 kozotti iddszakban megépiilt uthaldzati elemek — a
gyorsforgalmi és féutak esetén egyarant — 1 km hossza szakaszara esé atlagos
konfliktusteriilet nagysaga Osszességében csokkent. A hatalyos OTrT-ben
szerepld tervezett nyomvonalak varhaté konfliktusteriiletei azonban jelentds
atlagos konfliktusteriilet novekedést vetitenek eldre a nemzeti 6koldgiai halozat
esetén. A Natura 2000 teriiletek esetén a tervezett fdutak kiilonleges
madarvédelmi érintettsége és a tervezett gyorsforgalmi utak kiilonleges
természetmegOrzesi teriiletek érintettsége alapjan a  konfliktusteriiletek
novekedése varhato.

Tézis 8.

A tajvédelmi szempontok érvényesithetosége az uttervezés soran nagyban
fiigg az utépitéssel érintett tajrészleten beliil jellemz6 taji-természeti értékek
priorizalasanak sikerességétol, valamint a tervezési, engedélyezési,
kivitelezési folyamatokban résztveve szereplok személyes szakmai
kapcsolatatol.

A mintateriiletek tervezési folyamatainak megismerése és egyes fokuszteriiletek
kijelolésének részletes elemzése alapjan megallapitottam, hogy az autopalya
¢épitésekhez kapcsolodd tervezési, engedélyezési, kivitelezési folyamatokban
nagy szerepet jatszanak a személyes szakmai, emberi kapcsolatok, esetenként a
tajvédelmi szempontok érvényesithetdsége is ezeken mulik. Ez is hangstlyozza a
gyakorlatban eltérd jogértelmezéseket (egyéni, informalis szakmai stratégiakat),
illetve ramutathat szabalyozasi hidnyossagokra is.



Az autopdlya tervezési folyamatokban a  tijvédelmi szempontok
érvényesiilésének masik kulcstényezdje az utépitéssel €rintett tajrészleten beliil
jellemzd taji értékek priorizalasa, azaz annak meghatarozasa melyik taji érték
megovasa elsddleges fontossagl, ugyanis a létesitmény nyomvonalas jellegébdl
¢s jelentds teriiletfoglalasabol addddan valamilyen taji érték sériilésére
mindenképpen szamitani lehet. Az elemzések soran megallapitottam, hogy a
hazai gyakorlatban jelenleg els6sorban az orszagos jelentOségii védett természeti
teriiletek és ex lege védelem alatt allo értékek, a Natura 2000 teriiletek, valamint
az lizemtervezett erdérészletek azok, melyeket lehetdség szerint elkeriilnek egy
Uj it nyomvonalaval.

Tézis 9.

A jelenlegi hazai gyakorlat nem teszi lehetévé a helyi lakosok érdemi
bevonasat az uttervezéssel kapcsolatos dontéshozatali folyamatokba, mint
példaul a nyomvonal Kkivalasztasa. Hianyzik a helyi lakossag aktiv
bevonasanak modszertana, gyakorlata, a megvalosuld tarsadalmi részvételi
folyamat els6sorban tajékoztato jellegii.

Az Eurépai T4 Egyezménnyel és az Aarhusi Egyezménnyel 6sszhangban a
nyilvanossag bevonasa, részvételi eljarasok biztositasa fontos egy 0j autopalya
tervezése soran, hiszen az a helyi lakossdg ¢letére, igy a tdjhasznalatok
alakulasara nagy hatdssal van. A mintateriileti elemzések alapjan
megallapitottam, hogy a helyi lakossag aktiv bevonasdnak modszertana hianyzik
az uttervezési gyakorlatban. A nyomvonal-kivélasztds folyamatdba a lakossag
bevonasa nem kozvetleniil, hanem az érintett onkormanyzatokon keresztiil
torténik. A nyomvonal kivalasztasat kovetden elsd kozvetlen lakossagi bevonas a
kornyezeti hatasvizsgalat fazisdban torténik meg a koézmeghallgatasokon,
azonban ez mar gyakran nem hagy lehetdséget a tervezési folyamatokba
(dontéshozatalba) torténd érdemi beleszolasba, mivel ekkorra jellemzden elddlt a
kivéalasztott nyomvonal. A kozmeghallgatads konzultacios (azaz tdjékoztato)
jellegli és esetenként nem minden érintett értesiil rola, igy tdjékoztatasi céljat sem
tolti be maradéktalanul.

Tézis 10.

Uthalézati fejlesztések taji hatasainak el6zetes becslése megtorténik,
utokodvetése azonban nem valosul meg, igy a tajpotencialra gyakorolt
hosszuatava kovetkezmények sem ismertek.

A hazai tervezési rendszer elemzése (mintateriiletek, dokumentumok és online
interjuk) alapjan megallapitottam, hogy a jogszabalyi eldirasoknak megfeleléen a
tervezO1 gyakorlat vizsgalja az utfejlesztés kovetkeztében fellépd kozvetlen
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tajhasznalati, tajszerkezeti, tajképi valtozasokat. Egy 0j Ut megépiilése utani
1d6szakban a tagabb térségben bekdvetkezo tajhasznalati valtozasok utokovetése
azonban a gyakorlatban nem valdsul meg, az utfejlesztések miatt hosszutavon
fellépd kozvetett tajhasznalati, tajszerkezeti, tajképi valtozadsok nem keriilnek
értékelésre, ezaltal a tajpotencidlra gyakorolt hosszatava kovetkezmények sem
ismertek.

Tézis 11.

A tajvédelmi alapelvek érvényesitése a tervezési gyakorlatbdl és keretekbol
adédéan akadalyozott, kiilonosen a nyomvonal Kkivalasztasanak
folyamataban, ahol miiszaki és gazdasagi szempontok dominalnak. A
kornyezeti hatastanulmany, engedélyezési terv, Kiviteli terv szakaszban a
tajvédelmi szempontok érvényesitésére elsésorban lokalisan van lehetdség.
Jelentés korlatozé tényezd azonban a javaslatok megvalodsitasara
rendelkezésre allo teriilet Kiterjedése.

Egy 1) ut épitése esetén a leghatékonyabb tajbaillesztési eszkdz a nyomvonal
tajvédelmi szempontokat is figyelembe vevd kialakitasa. A hazai tervezési
rendszer elemzése (mintateriiletek, dokumentumok ¢és online interjik) alapjan
megallapitottam, hogy ez a jelenlegi tervezési rendszerben a megvaldsithatosagi
tanulmany fazisaban dol el, azonban e tervtipusban a t4jvédelmi szempontok
érvényesithetdsége alapvetden a kizaro tényezok (pl. orszagos jelentdségli védett
természeti terililetek jelentOs teriileti érintettsége) azonositasaban kimertiil, a
nyomvonal kivalasztasanal foként miiszaki €s gazdasagi szempontok dominélnak.
A késobbi tervfazisokban az érintett tajrészlet részletesebb vizsgalata soran
felmeriil6 esetleges konfliktusok miatt kisebb nyomvonal-korrekciok
elképzelhetdk, azonban jelentds valtoztatasok jellemzden nem torténnek.

A jelenlegi tervezési gyakorlatban a koOrnyezeti hatastanulmany a téji
adottsagokat, értékeket legrészletesebben vizsgaldo tervezési eszkoz, igy a
tajvédelmi szempontok érvényesithetdsége szempontjabol fontos szerepe van.
Azonban a hatastanulmény altalaban csak egy, maximum két nyomvonalat
vizsgal, igy a t4jvédelmi alapelvek érvényesithetoségét a hatasmeérsékld
intézkedések meghatarozasa altal els6sorban helyi szinten tudja befolyasolni. A
hatasmérsékld intézkedések akkor érvényesithetdk jol a tovabbtervezés soran, ha
bekeriilnek a kdrnyezetvédelmi engedélybe, mint eldirasok. Az engedélyezési és
kiviteli tervek szintén a lokalis t4jbaillesztést segithetik eld (pl. ndvénytelepitési
terv, kornyezetvédelmi létesitmények kialakitdsa). A tervezés szamara azonban
jelentds korlatozé tényezot jelent a rendelkezésre 4ll6 teriilet kisajatitasi hatar altal
szabott kiterjedése.



4. KOVETKEZTETESEK, JAVASLATOK

A kutatds eredményei a hazai és nemzetkozi szakirodalom eredményeivel
Osszhangban vannak, figyelembevéve tobbek kozott a tervezési eszkdzokre,
tervezési folyamatra, tUtmenti t4jhasznalatok atalakuladsara, nyilvanossag
bevonasara vonatkozé megallapitasokat. Az eldzetesen megfogalmazott
hipotéziseim nagyrészt helyesnek bizonyultak, azonban jelentésen kiegészithetok
voltak a kutatas eredményei alapjan.

Az eredmények gyakorlati alkalmazhatosagat ¢és a tajvédelmi szempontok
hatékonyabb érvényesitését szolgald javaslatokat fogalmaztam meg, pl.
utmutatok készitésére, adatbazisok 1étrehozasara, tervezési eszkozokre,
engedélyeztetési folyamatokra, illetve jogi szabdlyozds modositasara
vonatkozoan. Emellett — jelen kutatas korlatozo tényezdib6l adéan — tovabbi
lehetséges kutatasi iranyokat jeloltem meg. Legfontosabb javaslatok a
kovetkezok:

e Javasolt a projekt szintii tervezési eszkozok kozé egy komplex
tajértékelési munkarészt beépiteni még a kornyezeti hatdstanulmany
fazisa  elott, mely alkalmas a tervezés soran  felmeriilt
nyomvonalvaltozatok  Osszehasonlitasara, sziikség esetén  azok
modositasara vonatkozo javaslatok megfogalmazasara.

e Javasolt jogszabalyban rogziteni, hogy az adott projekt bekeriilési
koltségének minimum hany szazalékat kotelez6 az Ut kornyezet-
rendezésére, kornyezetvédelmi létesitményeire kolteni, beleértve a
novénytelepitéshez és kornyezetvédelmi létesitmény megvalositdsdhoz
sziikkséges helyigény biztositdsat. Emellett javasolt jogszabalyban
meghatdrozni a ndvénytelepitésre szant teriiletsdv minimalis —
utkategoriatol fliiggd — méretét.

e A nyilvanossag aktiv bevondsanak erdsitésére lenne sziikség — az Eurdpai
Té4j Egyezménnyel és az Aarhusi Egyezménnyel 6sszhangban — ugyanis
jelenleg elsésorban az érintettek tajékoztatasa torténik meg, sokszor az
sem teljeskorien. A helyi lakossag, gazdalkodok aktiv bevondsanak
erdsitése egy modszertani megalapozast is igényel, ugyanis ez hianyzik az
uttervezési gyakorlatban, tovabba fontos lenne a platformok szinesitése,
melyeken ez meg tudna valdsulni (pl. kiallitasok, informacios estek).

e Szakmai mddszertani utmutato készitése sziikséges a tervezési eszkdzokre
adott javaslatok megfogalmazasaval, kiemelten kezelve a kornyezeti
hatastanulmany t4jvédelmi munkarészének egységesitését.

e Javasolt a gyakorlatban végzett monitoring tevékenységek eredményeit
ko6z0os adatbazisba rendezni, ezeket kiértékelni és hozzaférést biztositani
az uttervezési folyamatokban résztvevo szakemberek szamara. Emellett
fontos lenne — jelen kutatas keretein til — a kozutfejlesztés taji hatésait
hosszltavu vizsgalatokkal nyomon kovetni.
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